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Abstract

Participation, effectiveness and efficiency of road transportation in
economic and social processes, depends on the development of road infrastructure,
the organization of transport of goods, passengers and traffic and from the long-
term policies of the state The international transportation within the international
trade is regulated with conventions, customs and many other international
regulations, since the state have ratified and is involved on an equal footing in
international exchanges. In most European countries and wider the international
road transport of goods is regulated by the Convention on the Contract for
International Carriage of goods by Road-CMR. This international legal act regulates
the legal — ownership relations with contracts on transporting goods by driver as a
person and contractual relation on the side of who send the goods, respectively the
receiver of the good. The conventions are applied for every contract for the
transportation of goods by road charged in the case when the receiving and arriving
country are different and are signatories of the conventions.
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Transporti ndrérkombétar i mallrave sipas konventés mbi kontratén
ndérkombétare pér transportin rrugor té mallit (CMR)

Abstrakti

Pjesémarrja, efikasiteti dhe cilésia e transportit rrugor, né proceset
ekonomike-shogérore, varen nga zhvillimi i infrastrukturés rrugore, organizimi i
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transportit té mallit dhe té udhétaréve dhe nga politika afatgjate e komunikacionit
né shtet. Transporti ndérkombétar né kuadér té tregtiné e ndérkombétare
rregullohet me konventa, zakone dhe rregulla té shumta ndérkombétare, pasi qé
shteti t'i keté ratifikuar dhe té jeté kycur ashtu né ményré té barabarté né kémbimin
ndérkombétar Né pjesén mé té madhe té vendeve evropiane dhe me gjeré transporti
ndérkombétar rrugor i mallrave rregullohet me Konventén mbi kontratén pér
transportin ndérkombétar rrugor-CMR.2 Ky akt juridik ndérkombétar rregullon
marrédhéniet juridike — pronésore nga kontrata mbi transportin rrugor té mallit
ndérmjet vozitésit rrugor si person nga marrédhénia kontraktuese né anén e mjetit
té transportit, dhe dérguesit, gjegjésisht marrésit né anén e mallit. Konventat
aplikohen pér secilén kontraté pér transportin rrugor té mallit me pagesé né rastin
kur vendi i marrjes dhe vendi i arritjes gjenden né dy shtete té ndryshme, nénshk-
ruese té konventés.

Fjalét kyce: Konventé, transport,rrugoré, mallra, ndérkombétar
Hyrja

Transporti rrugor né garkullimin ndérkombétar éshté transporti i mallit dhe
i udhétaréve me automjete rrugore (kamioné, kamioné-frigoriferé, mauna, autobusé
etj.)té cilat i kryejné ndérmarrjet pér transportin ndérkombétar té malit dhe
udhétaréve né pajtim me dispozitat ndérkombétare mbi transportin rrugor. Sipas
Krasnigi A. (2015) transporti i ngarkesave né garkullimin rrugor mund té kryhet me
automjete dhe me rimork. Automjetet lévizin me ndihmén e motorit té vet kurse
rimorkét nuk kané motor té vet por lidhén pér automjete.

Transporti rrugor éshté forma mé fleksibél e transportit, pasi mallrat arrijné
né destinacion me té njéjtin mjet, dhe me té njéjtin format gé jané ngarkuar.
Pérgjithésisht éshté versioni mé térheqés me pérjashtim té rasteve kur distanca
gjeografike éshté tepér e madhe, apo kur aksesi i rrugéve kufizohet nga faktoré
gjeografiké. Opsione té tjera transporti pérfshijné transportin hekurudhor, gé
kufizohet né varési té rrjetit hekurudhor, dhe pér pasojé mund té kryhet népérmjet
njé rruge jo té drejtpérdrejt. Shérbimet postare mund té jené njé opsion pér
dérgimin e mostrave. Né shumicén e rasteve elementét gjeografiké, prania e
shérbimit, si dhe karakteristikat fizike té produktit pérbéjné faktorét kryesoré gé
influencojné né vendim-marrje pér tipin e transportit. Transporti i mallrave né
kuadér té biznesit ndérkombétar i nénshtrohet njé sistemi té posagcém té kontrollit
té mallit dhe shérbimeve né kémbimin e jashtém dhe lidhur me té béhet statistiké e

22 Angl. International Carriage of Goods by Road; fran. International Contranct de Transport de
Marchandises par Route —
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posacme, e cila i jep té dhénat mbi pércjelljen dhe krahasimin e kémbimit té mallit
dhe té shérbimeve té shtetit me jashté (sipas grupeve té mallit, shérbimeve
ekonomike, vlerave, sasive, shteteve té eksportit dhe importit et;j.

Ky aktivitet duhet qé té pércjellét dokumentacion té posagém, ményré e
posacme e llogaritjes sé ¢gmimit me metoda té ndryshme té kalkulimeve né tregtiné
e jashtme, shpenzime té posagme (p.sh taksat doganore dhe té tjera, taksat e
posacme etj) si dhe procedura té vecganta. Po sipas Krasnigi Armand (2015) konventa
mbi marréveshjen ndérkombétare té transportit rrugoré té mallit (CMR), éshté ndér
instrumentet mé té réndésishme ndérkombétare gé i pércakton dhe lehtéson llojet
dhe efekti e transportit té mallrave né sferén ndérkombétare duke té béré njé
pérkufizim té rolit dhe réndesés se marrédhénieve kontraktore ne pércaktimin e
obligimeve dhe pérgjegjésive te subjekteve te cilat jané te involvuara gjate
transportit rrugore te mallrave si dhe ményra e pérdorimit te késaj konvente duke
pérfshiré dhe te dhénat ge duhet te i pérmbaj lista e mallrave sipas konventés CMR.

Konventa pér marréveshjen ndérkombétare té transportit rrugor té mallit
(CMR)

Zhvillimi i transportit rrugoré ndérkombétaré posacérisht pas Luftés sé Dyté
Botérore, ka shfagé nevojén pér akte ligjore apo nevojén pér harmonizimin e
rregullave té cilat kané gené té ndryshme né shumé vende té ndryshme. Pér kété
arsye jané nénshkruar Konventat pér transportin rrugoré me 19 shtator 1949, e cila
mé voné éshté reviduar me 8 néntor 1968 né Gjenevé dhe konventa mbi
marréveshjen e transportit ndérkombétaré rrugoré té mallit (Convention on the
Contrakt for the International Carriage of Goods by Roads). "Konventa CMR daton
prej 19. Majit dhe ka hyre ne fugi me 2 Korrik 1961." (Faruk Jasharoviq dhe té tjeré)

Me konventén CMR éshté rregulluar ményra e pérdorimit té saj,
pérgjegjésité e transportuesit pér veprimet ose léshimet e tij, veprimet dhe Iéshimet
e pérfagésuesve dhe personave pérgjegjés té tyre, si dhe autorizuesve té tyre. Sipas
Konventés CMR marréveshja pér transportin ndérkombétar té mallit arrihet me
rastin e prezantimit té listés sé mallit pér ngarkim, i cili shérben si déshmi e
marréveshjes sé arritur mbi transportin e mallit, kushtet e marréveshjes dhe
pranimin e mallit nga ana e transportuesit.

Pérgjegjésité dhe te drejtat e dérguesit te mallit
Dérguesi i mallit ka té drejt né posedimin e mallit. Gjithashti ka té drejt té

kérkojé qé transportuesi gjaté transportit ta ndalé mallin né rrugé, ta ndérrojé
vendin e destinacionit ose mallin t'ia dérgojé ndonjé pranuesit tjetér té mallit,
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ndryshe nga pranuesi i mallit i cili éshté shénuar né listén e mallit. Kjo e drejté
ndérpritet me rastin e dorézimit té mallit, ose té ekzemplarit té dyté té listés sé
mallit, pranuesit té shénuar né listé. Sipas Faruk Jasharovig, Velibor Peulig dhe
Davorin Pehar “Dérguesi i mallit éshté pérgjegjés pér te gjitha shpenzimet, humbjet
apo démtimet te cilat ge ja ka shkartuar transportuesit si rezultat i i mos mbushjes
se sakte te listés ngarkuese, ne lidhje me informatat te cilat dérguesi duhet te i
siguroj.”

Pérgjegjésit dhe te drejtat e transportuesit te mallit

Sipas autoréve té lartpérmendur Pérgjegjésia kryesore e transportuesit
éshté ge te dorézoje mallin ne te njéjtén gjendje ne te cilat dhe i ka pranuar.
Transportuesi pérgjigjet pér mallin e pranuar démtimin ose humbjen e pjesshme apo
té ploté té mallit, nga momenti kur e ka pranuar mallin deri né momentin e dorézimit
té tij si dhe vonesat né dorézim. Me vonesa né dorézim nénkuptohet nése malli nuk
éshté dorézuar né afatin e caktuar kohor, ose nése, né mungesé té afatit té caktuar
kohor, kohézgjatja reale e transportit pa marré parasysh rrethanat ekzistuese
tejkalon kohén e cila mund té jeté e pranueshme pér njé vozités té rregullt.

Kompensimi pér vonesa né dérgesé nuk do té paguhet nése vozitésit nuk i
éshté dhéné vérejtja me shkrim né afat prej 21 ditéve duke llogaritur edhe ditén kur
malli i éshté dorézuar pranuesit.

Afati i vjetérsimit pér ngritje té padisé, lidhur me transportin, sipas késaj
konvente éshté 1 vit, pérjashtim né rastet géllimkégija ose |éshimeve té cilat sipas
vlerésimit té gjykatés kompetente konsiderohen si géllimkéqija, kur afati i vjetérsimit
té mbush tre vjet.

Kur, sipas akteve té késaj konvente, vozitési pérgjigjet pér kompensimin e
démit pér arsye té démtimit apo humbjes té ploté ose té pjesshme té mallit,
kompensimi llogaritet sipas vlerés té cilén malli e ka pasur né momentin e dorézimit
pér transport. Vlera e mallit do té pércaktohet sipas ¢mimit t€ mallit né berzg, ose
nése njé ¢mim i tillé nuk ekziston atéheré pércaktimi i cmimit béhet sipas ¢mimit té
tregut, ose nése edhe ky ¢cmim nuk ekziston atéheré ¢mimi pércaktohet sipas ¢mimit
té ndonjé malli té llojit dhe kualitetit té njéjte.

Né rast té humbjes té térésishme té mallit pérpos kompensimit té& humbjes
kompensohen edhe harxhimet e transportit, doganés dhe harxhimet tjera lidhur me
transportin e mallit, ndérsa te humbja e pjesshme kompensimi éshté proporcional.

Dérguesi mundet, nése paguan ¢mim té shtuar transporti, né listén e mallit
ta shénoj vlerén e shtuar té mallit e cila tejkalon kufizimet sipas késaj konvente, dhe
me kété, né rast té humbjes sé mallit transportuesi éshté i obliguar ta kompensoj
kété vleré.
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Teksti origjinal i Konventés CMR gjendet nén kujdes té Sekretarit té
Pérgjithshém té Organizatés sé Kombeve té Bashkuara.

Lista e mallit pér transportin ndérkombétar rrugor (CMR)

Faruk Jasharoviq, Velibor Peulig dhe Davorin Pehar deklarojné se lista e
mallit pér transportin ndérkombétaré rrugoré “jepet né tri ekzemplar origjinalesh, té
cilat nénshkruhen nga ana e dérguesit dhe transportuesit, parimisht, kopja e katért
jepet pér transportuesin. Nénshkrimet mund té jené shtypura né faksimile ose ma
ané té vulave té dérguesit dhe transportuesit nése njé gjé té tillé e lejon ligji i atij
vendi né té cilén lista e mallit éshté léshuar. Ekzemplari i paré me ngjyre te kuqge i
mbetet dérguesit, ekzemplari i dyté i kaltér shkon se bashku me mallin tek marrési
pasi ge malli arrin ne destinacion ndérsa kopja e tret e gjelbér dhe e katérta i mban
transportuesi.

Sipas po té njejtéve autoré, kopja e dyte e treté dhe e katért duhet te jen se
bashku ne mjetin transportues dhe mbesin ne mjetin transportues gjithé kohen deri
sa malli te jeté i ngarkuar ne mjetin transportues”

Nése malli gé transportohet duhet té ngarkohet né automjete té ndryshme
ose malli éshté i llojeve té ndryshme apo éshté e ndaré né grupe té ndryshme,
dérguesi ose transportuesi kané té drejté té kérkojné qé pér ¢do automjet té
pérdorur ose pér ¢do lloj ose sasi té mallit té Iéshohet listé e veganté e mallit.

Lista e mallit duhet té pérmbaj té dhénat si né vijim:

- data dhe vendi i dorézimit té listés sé mallit;

- emri dhe adresa e dérguesit;

- emri dhe adresa e transportuesit;

- vendi dhe data e ngarkimit té mallit dhe vendi i destinacionit;

- vendi dhe adresa e pranuesit;

- pérshkrimi i zakonshém i llojit té mallit dhe ményra e ambalazhimit,
ndérsa pér materiale té rrezikshme emértimi i pérgjithshém i
pranuar;

- numriikoletave, shenjat e tyre té ve¢canta dhe numrat;

- pesha bruto e mallit ose sasia e shprehur né formé tjetér;

- harxhimet e transportit (transporti, harxhimet shtesé, dogana dhe
harxhimet tjera té cilat jané shkaktuar nga momenti i marréveshjes
deri te dérgimi i mallit);

- udhézimet e nevojshme pér formalitetet doganore dhe té tjera;

- deklarata mbi até se transporti i malli i nénshtrohet Konventés CMR,
pavarésisht nga ndonjé rregullore kundérthénése;
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Kur kjo té jeté e mundur, lista e mallit, duhet té pérmbaj edhe té dhéna tjera:
- ndalimin e zbarkimit dhe ngarkimit pérgjaté rrugés;
- harxhimet té cilat i barté dérguesi;
- shuma e cila duhet té paguhet né momentin e dorézimit té mallit;
- shenja pércaktuese té vlerés sé mallit dhe shuma e cila paraget njé
réndési té vecanté té dérgesés;
- udhézimet e dérguesit pér transportuesin, né kuptim té sigurimit té
mallit;
- afati kohoré né té cilin duhet té kryhet transporti;
- lista me dokumentet té cilat iu jané dhéné transportuesit;
Palét e marréveshjes, né listén e mallit, mund té fusin edhe detaje tjera té
cilat i konsiderojné té réndésishme té dhénat e shénuara nén pikén 1; nén c), d), e),
f), g), h), dhe j); té dhénat e shénuara nén pikén 2; cilado e dhéné tjetér ose udhézim
té cilat dérguesi i jep me géllim gé té mundésohet dhénia e listés sé mallit ose gé té
mundésohet futja e té dhénave né té.

Nése me kérkesé té dérguesit, transportuesi né listén e mallit i fut té dhénat
e pérmendura nén a), b) dhe c), do té konsiderohet, nése nuk argumentohet e
kundérta, se kété e ka béré né emér té dérguesit.

Nése lista e mallit nuk pérmban deklaratén té shénuar né pikén 1; nén k),
transportuesi do té pérgjigjet pér té gjitha harxhimet dhe démet té cilat jané
shkaktuar, ndaj atij gé posedon té drejtén mbi mallin, pér arsye té kétij gabimi.

Né momentin e marrjes sé mallit transportuesi éshté i obliguar té vértetoj:

saktésiné e pérmbajtjes né listén e mallit lidhur me numrin e koletave,
shenjat e tyre dhe numrat, dhe gjendjen né pamje té jashtme té mallit dhe té
ambalazhit té saj.

Nése lista e mallit nuk pérmban ndonjé vérejtje té veganté té transportuesit,
konsiderohet, nése nuk argumentohet e kundérta, se malli dhe ambalazhi i saj kané
gené né gjendje té rregullt né momentin kur transportuesi e ka pranuar mallin dhe
gé numri i koletava, shenjat e tyre dhe numrat kané gené né pérputhshméri me
shénimet e listés sé mallit.

Pér nevojat e doganés dhe formaliteteve tjera té cilat duhet té kryhen para
dérgesés sé mallit dérguesi duhet gé bashké me listén e mallit té bashkéngjit
dokumentacionin e nevojshém ose t’ia jap transportuesit né dispozicion, dhe ti ofroj
atij té gjitha té dhénat té cilat i kérkon. Transportuesi nuk éshté i obliguar té vértetojé
saktésiné ose rregullsiné e kétyre dokumenteve. Dérguesi i jep llogari transportuesit
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pér cfarédo démi té shkaktuar pér shkak té mungesés, parregullsisé ose pasaktésisé
té dokumenteve apo té dhénave té tilla, pérpos né rast se transportuesi ka vepruar
nga pakujdesia dhe neglizhenca.

Me té arritur malli né vendin e dérgesés pranuesi mund té kérkojé me
vértetim nga transportuesi t'ia jap atij ekzemplarin e dyté té origjinalit té listés sé
mallit. Nése konstatohet humbje e mallit, ose nése malli nuk arrin, pas skadimit té
afatit té paraparé kohoré té dérgesés, pranuesi mund ta shfrytézojé té drejtén nga
marréveshja mbi transportin e mallit né emér té vet.

Nése paraqiten pengesa tek dérgesa e mallit pas arritjes sé tij né vendin e
destinacionit, transportuesi duhet té kérkojé udhézime nga dérguesi. Nése pranuesi
e refuzon pranimin e mallit, dérguesi ka té drejt té posedoj mallin pa dorézimin e
ekzemplarit té paré té origjinalit té listés sé mallit.

Transportuesi ka té drejté té kérkojé kompensimin e harxhimeve té cilat jané
shkaktuar gjaté kérkimit té udhézimeve nga dérguesi, si dhe harxhimet e shkaktuara
pér realizimin e atyre udhézimeve, pérpos nése ato harxhime jané shkaktuar me faj
té transportuesit.

Pérfundimi

Dekadat e fundit mjetet e transportit rrugor jané shtuar dukshém. Ky
ekspansion bazohet né ndértimin e rrjetit rrugoré bashkékohoré, zgjidhjet racionale
dhe teknologjiné moderne té punés gjaté transportit.

Ndértimi shumé intensiv i rrugéve moderne, autostradave té gjéra dhe mbi
objekteve pér bartjen e peshave té médha (uraté, viaduktet, etj), mundésojné
transportin rrugoré té gjitha peshave jo té zakonshme pér nga masa dhe
dimensionet, dhe té cilat nuk mund té transportohen me llojet tjera té transportit.

Transportin ndérkombétar i mallrave patjetér duhet té pérputhet me
konventat ndérkombétare pér zhvillimin e llojit té transportit. Me ato konventa, si
dhe me marréveshjet bilaterale midis vendeve, rregullohen marrédhéniet e vendeve
né fushén e transportit. Ato jané dedikuar pér marrjen e lejeve ndérkombétare, pér
shumén e doganés, kushtet e transportit, té€ importit, transitin dhe specifika té tjera.

Transporti rrugoré mundéson transport té drejtpérdrejt “prej shtépisé né
shtépi” pa ngarkim té mallit pérgjaté rrugés qé ndikon negativisht né kualitetin e
mallit, dhe né kété ményré gjithnjé mé shumé i konkurron transportit hekurudhoré.
Asnjé masé e kufizimit té kushtézuar té transportit rrugoré ndaj atij hekurudhoré nuk
mund té japin rezultate. Tash pér tash, e vetmja zgjidhje éshté modernizimi
(transporti integral dhe té ngjashme) né ményré gé transporti hekurudhor, deri diku,
té mund té garoj né konkurrencé me transportin rrugoré, né aspektin e kualitetit,
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realizmit né praktik té transportit dhe ¢mimeve té tyre.

Né transportin rrugoré te mallrave sipas konventave dhe marréveshjeve
ndérkombétare mbi transportin e mallit transportuesi obligohet gé mallin e pranuar
pér transport ta transportojé né vendin e destinimit dhe aty né até vend t’ia dorézoj
pranuesit té mallit apo personit tjetér té autorizuar i caktuar nga pranuesi, ndérsa
dérguesi i mallit obligohet qé transportuesit ti paguaj né emér té transportit shumén
e akorduar. Né komunikacionin rrugoré si dokument transporti éshté lista e mallit, e
cila njékohésisht shérben si argument se éshté béré marréveshja mbi transportin e
mallit.

Dérguesi i mallrave gjate transportit rrugor éshté i obliguar qe te i pérgatis
ato sipas specifikave te mallrave te i paketoj dhe te etiketoj varésisht prej llojit te
mallit, po ashtu éshté i obliguar ge te ter dokumentacioni te ja dertoj transportuesit
te mallrave me te gjitha te dhénat e nevojshme pér cilési dhe kualitetin e mallrave.

Konventa mbi kontratén pér transportin ndérkombétar rrugor-angl.
International Carriage of Goods by Road; fran. International Contranct de Transport
de Marchandises par Route - CMR rregullon marrédhéniet juridike-pronésore nga
kontrata mbi transportin rrugor té mallit ndérmjet vozitésit rrugor si person nga
marrédhénia kontraktuese né anén e mjetit té transportit, dhe dérguesit, gjegjésisht
marrésit né anén e mallit. Konventat aplikohen pér secilén kontraté pér transportin
rrugor té mallit me pagesé né rastin kur vendi i marrjes dhe vendi i arritjes gjenden
né dy shtete té ndryshme, nénshkruese té konventés.
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